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A Allgemeines

1 Geltungsbereich
Diese Norm ist auf Fahrbahnen mit Asphaltschichten anwendbar.

2 Gegenstand

Die Norm legt das Vorgehen bei der Projektierung und der Dimensionierung von Oberbauverstérkungeno
in bitumindser Bauweise anhand von Deflektionsmessungen mittels Benkelman-Balken gemass VS 70
362 «Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen; Deflexionsmessungen — Benkelman-Balken» [11],
Deflektographen Lacroix [14] oder dem Falling Weight Deflectometer (FWD) und Heavy Weight ec-
tometer (HWD) gemass VSS 40 330 «Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen; Messverfahre@ rag-
fahigkeit — Deflexionsmessungen» [3] fest.

¢

n.
flectometer
delt. Sie werden

Diese verschiedenen Messgerate und ihre Messungen sind in der VSS 40 330 [3] bes
Andere Messgerate wie Curviametre, Traffic Speed Deflectometer (TSD), Rolling Wei
(RWD) oder RAPTOR® (Rapid Pavement Tester®) werden in dieser Norm nicht b
momentan in der Schweiz nicht oder wenig eingesetzt.

Die Beziehungen zwischen den einzelnen Normen im Bereich Planung von Mﬁah@n zur Erhaltung

von Fahrbahnen sind in Abbildung 1 dargestellt. 9 w
o AQ

Zustandserfassung
und Bewertung

Wahl und Planung
der Massnahmen

Grundlagen
fur die Projektierung
der Massnahmen

Zweck

Zustandserhebung u
VSS 4
P

ex rtun
[ﬂw ’

A

&0

Grundn

Bitumintse B&ge \e |

— -
%; M ahmenkonzept
8} SS@J 730 [5]
—

Betonbelage

)Q

Reparat s r&étzung

Reparatur und Instandsetzung
von Betondecken
VSS 40 735 [7]

auverstirkung von
ahnen in bitumindser
auweise anhand von —
Deflektionsmessungen
VSS 40 733

Asphaltschichten auf
bestehenden Betonfahrbahnen H
VSS 40 737 [8]

Die Norm ermdglicht die Bestimmung der Verstarkungsdicke von Fahrbahnen in bitumindser Bauweise

hauptsachlich basierend auf Deflektionsmessungen, taglicher aquivalenter Verkehrslast und erwarteten

Nutzungsdauer.
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B Begriffe

4 Erhaltungsmassnahme

Ohne anderweitigen spezifischen Vermerk wird in dieser Norm der Begriff «Erhaltungsmassnahme» als
einen strukturellen Erhalt der Fahrbahn auf Basis von Deflektionsmessungen (Teilerneuerung, Verstar-
kung) verstanden.

Die Oberbauverstarkung ist eine Massnahme zur Erhéhung der Tragfahigkeit eines bestehenden Stras-o‘
senoberbaus. Man unterscheidet zwischen 0
— Verstarkung im Hocheinbau, bei welcher auf den bestehenden Oberbau eine oder mehrere Ve@
kungsschichten eingebaut werden
— Verstarkung durch teilweise Oberbauerneuerung, bei welcher einzelne Schichten des vo&n enen
Oberbaus entfernt und durch neue tragféhigere Schichten ersetzt werden
60

0
C Vorgehen & w
5 Grundsétzliches 09 0

Das Vorgehen bei der Projektierung von Oberbauverstarkungen |s 2 schematisch darge-
stellt. Die Hauptphasen sind unter Ziffern 6 bis 9 detailliert erla@ D| tdlmenS|on|erung wird in
der VSS 70 140 «Frost» [10] behandelt.

© REGnorm
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Projekt

Zustandserfassung

(Ziffer 7)

— Deflektionsmessung

— Visuelle Zustands-
aufnahme

Ziel 1: Aufteilen in
homogene Abschnitte

NS

Datenerhebung (Ziffer 6)
Baujahr, Unterhalt
Strassentyp und Oberbau
Umwelt, Klima, Héhe
Entwéasserung

Langsprofil, Querprofil
Verkehrslastklasse
Schadenausmass
Schichtdicken <

I [

| 3
Homogene Abschnitte (Ziffer 8) 40
I

Ziel 2; Festlegen von
Teilabschnitten

i?schnhten,
aften auf
omogenen
ibertragbar sind

Ziel 3: Charakterisieren
der massgebenden
Teilabschnitte

v m er
o dal¥chnitt
o‘" :
Auswertung und
Interpretation der
'\o é Resultate der
* 4‘ Aufnahme
"
0 o

Aufnahme

Sondagen

Bohrkerne

Bestimmen der Material-
eigenschaften

Beurteilung

Typischer Aufbau des
Teilabschnitts
Modellierung der Struktur
Abschluss der Beurteilung

b Material 1

« homogenen Abschnitte Material i

o Ziel 4; Festlegen der
c“ 3

@o \o Untergrund

Konzeption

Berechnungen
Unterhaltsstrategie
Pflichtenheft

Fachwissen

Normen, kantonale Leitfaden

Ziel 5: Festlegen der

Massnahme
Massnahme

Abb. 2
Vorgehen zur Projektierung von Oberbauverstarkungen
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6.1

6.2

7.1

Verstarkungsdicke gemass dv + ++ ++
00 & D) Restlebensdauer + ++ +4+

éé“

04

Datenerhebung

Allgemeine Daten

Die allgemeinen Daten bestehen aus jenen Strassen- und Oberbaudaten, die das Langzeitverhalten der
Strassen beeinflussen und aus jenen, die flir die Wahl der Massnahmen und das Festlegen der Dimen-
sionierungsparameter massgebend sind.

Es handelt vorrangig um die folgenden Daten, die auf den massgebenden Abschnitten gesammelt wer-o‘

den (*))
— Strassentyp und -klasse, Lage und Geometrie ‘6
— Eigenschaften des Untergrunds und Unterbaus: Bodentragfahigkeit, Frostempfindlichkeit

— fir die Dimensionierung vorausgesetzte tagliche aquivalente Verkehrslast TF (siehe Ziffer ?

— klimatische und ortliche Bedingungen: Hohenlage, Besonnung, Frosttiefe \'

— Fahrbahn Zustandserfassung 60

Die folgenden Daten kdnnen ebenfalls beigezogen werden

— Historische Entwicklung der Verkehrslast &0

— Langs- und Normalprofil )

Entwasserungssystem: Oberflachenentwasserung, Drainage 9 F‘»u

Erstellungsjahr des Oberbaus und seither durchgefihrte Erhaltungs
Grundwasserspiegel und -fliessrichtung ‘»‘

Massgebende Verkehrslast 90

Die massgebende Verkehrslast ist gemass VSS 40 320 « |@n3|o&ung des Strassenaufbaus; Aqui-

valente Verkehrslast» [1] zu ermitteln.

Die Verstarkungsdicke kann anhand der gesamten & en werkehrslast W oder der Verkehrslast-
klasse Tizo gemass VSS 40 324 «Dlmensmnlerus Stwsenaufbaus Unterbau und Oberbau» [2]

bestimmt werden. \
S <

Zustandserfassung ,\& *y

inimalwerte. Bei gewissen Projekten kdnnen aus bau-
héhere Werte angenommen werden, sofern diese zu-
mutbar sind und finanziell tragba%Ke h ation und Platzverhaltnissen kdnnen Werte auch reduziert
werden, was zu einer Redukti r&@fur und des Komforts fiihren wird. Die mogliche Reduzierung
der Minimalwerte ist anzu

Die angegebenen Grdssen in dieser S
technischen oder Struktur- und Ko grid

&

Deflektionsmessunge @ o

Die Deflektionsm g d gemass VSS 40 330 [3] auszufiihren.
Die empfohlen es ate sind unter Betrachtung ihrer Auswertungsmaglichkeiten in der Tabelle 1

aufgelistet. %, 0\

Empfohlene Auswertungen fiir die in der Schweiz allgemein verwendete Gerite

Auswertung Parameter FWD/HWD | Lacroix/Flash Benkelman

ifi i i ++ +
Riickrech- Steifigkeit der Schichten 0
nung Verstarkungsdicke ++ +
(Kapitel E) Restlebensdauer ++ +

++ Auswertung empfohlen
+  Auswertung moglich
0 Auswertung nicht empfohlen

Tab. 1
Empfohlene Auswertungen fir die in der Schweiz allgemein verwendete Gerate

Die Anordnung der Messpunkte ist gemass Empfehlung der VSS 40 330 [3] zu bestimmen.

© REGnorm
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7.2 Visuelle Zustandserfassung

Mit der visuellen Zustandserfassung werden Schwere und Ausmass der Fahrbahnschaden festgestellt.
Sie ist gemass VSS 40 925 «Erhaltungsmanagement der Fahrbahnen (EMF); Zustandserhebung und
Index-bewertung» [9] auszufiihren.

7.3 Erfassung von ergéanzenden Daten

Die erforderlichen ergénzenden Daten werden anhand von Deflektionsmessungen definiert. Diese be- _ o
treffen insbesondere die folgenden Elemente o
— Oberbau: Dicke und Materialeigenschaften der Schichten 60
— Eigenschaften des Untergrunds (Boden und Fundation) Q‘

8 Auswertung der Messungen (Deflektionsmessungen) [

Die Auswertung der Messungen bedarf der vorgangigen Festlegung von homogenen&chnitten ge-
mass Ziffer 15.

Die Ergebnisse friiherer Zustandserfassungen und Bewertungen (z.B. Tragféahig messungen) sind
bei der Beurteilung des aktuellen Strassenzustands und bei der Massnahmen@ek' rung zu bertick-

sichtigen. (°/)
S
9 Wahl der Erhaltungsmassnahme :»

Die Wahl der Erhaltungsmassnahme hat anhand der folgenden e &olgen
— Dimensionierung der Verstarkung anhand der massgebende flﬁ (Kapitel D)
— Dimensionierung der Verstarkung durch Ruckrechnung ( wel

Im Fall von Verkehrslastklassen grdsser als T5 ist der er massgebenden Deflektion nicht
anzuwenden.

Die Wahl der Erhaltungsmassnahme muss dle lo Ve tnlsse (Hydrogeologie, Klima) und die Ei-
genheiten des Projekts unter Beruck3|cht|gen d Ite Normen beachten.

10 Erhaltungsmassnahmen bei unvertretbaWroswbadenns:ken

Bei ausgedehnten und schweren Fr: a ie auf unvertretbare Risiken schliessen lassen, ist ge-
mass VSS 40 324 [2] eine Gesamt ue es Oberbaus unter Anwendung einer Frostdimensionie-
rung gemass VSS 70 140 [10] v

SRV

w

4

D Berechnung der V@rk anhand der massgebenden Deflektion

11 Messmethod% d @Qgeréte

Die Dim@-\ier der Verstarkung anhand der massgebenden Deflektion kann mithilfe der in der
Tabelb mpf@l€nen Messgerate erfolgen.

12 ?’ne Vorgehen
& o

as %melne Vorgehen besteht in der Berechnung der massgebenden Deflektion fiir einen homoge-
0 @ schnitt, der anschliessend durch einen massgebenden Teilabschnitt charakterisiert wird. Die Be-
‘ éﬂmung des Verstarkungsbedarfs und/oder der restlichen Nutzungsdauer erfolgt anhand der Diagram-
00 v en gemass Abbildungen 4, 5 und 6.

o Korrektur der Deflektionsmessungen in Funktion der klimatischen Bedingungen

4 Die Deflektionen einer Strasse andern sich im Verlauf eines Jahres. Sie sind am Ende der Auftauperiode
am hdchsten und nehmen wahrend den folgenden Monaten ab. Fiir die Beurteilung einer Fahrbahn
hinsichtlich der erforderlichen Verstarkung sind die wahrend der Auftauperiode gemessenen Deflektio-
nen massgebend. Da die Deflektionen wahrend dieses Zeitabschnitts stark schwanken, wird daher emp-
fohlen, die Messungen ausserhalb der Auftauperiode durchzufiihren und die Ergebnisse mit dem Faktor
¢ zu korrigieren.

maximale Deflektion  dy,ax

Korrekturfaktor c = =
f gemessene Deflektion d;

Passende Korrekturen in Funktion der Belagstemperatur missen je nach Messmethode erfolgen. Die
Referenztemperatur betragt 15 °C.

© REGnorm
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14

15

16

Ausscheiden von Bereichen mit besonders schwacher Tragféhigkeit

Bereiche, die sich von den benachbarten Flachen durch wesentlich hdhere Deflektionen abheben, sind
separat zu behandeln und mittels speziellen Massnahmen zu sanieren (Ziffer 26).

Unterteilung in homogene Abschnitte

Nach Ausscheidung der Bereiche mit besonders schwacher Tragfahigkeit wird die verbleibende Strecke

in homogene Abschnitte unterteilt. Dabei sind die Ergebnisse der Deflektionsmessungen sowie der ort-
lichen Besonderheiten, z.B. Wechsel zwischen Einschnitten, Auffillungen, Da@mmen und Aufschittu o
gen oder zwischen schattigen und besonnten Teilstrecken, zu beriicksichtigen. Die minimale Lange e&
homogenen Zone ist unter Betrachtung der Eigenschaften des Erhaltungsabschnitts zu definiere ‘

Ein homogener Abschnitt muss aus statistischen Griinden mindestens 10 Messpunkte umfa;séé
Zur Definition von homogenen Abschnitten kdnnen verschiedene Indikatoren beigezogen w n. Eine
der Methode betrachtet eine Zone als homogen, wenn ihr Variationskoeffizient CV kleine 0,35 ist.

s

Massgebende Deflektion u

Die fur die Oberbauverstarkung der einzelnen homogenen Abschnitte m&?epbge Deflektion ist vom
Messgerat abhangige Wert dv. *
0 g

Variationskoef fizient CV =

alQ

Sie wird nachfolgender Formel berechnet c’v 9

Im Fall von heterogenen Abschnitten kénnen andere @StIS(” ndikatoren verwendet werden.
Das fir die Messung eingesetzte Messgerat ww% es Indizes vermerkt: dv,sen (Benkelman),

dv Lac (Lacroix), dv,rwomwo (FWD/HWD).

Der Faktor c ist ein globaler Korrekturfak;o&sﬂgnd folgender Einflussfaktoren abgeschatzt werden
kann (siehe Forschungsbericht [13]) p

— Jahreszeit der Deflektionsmessu
— Belagsdicke und Oberbaustérlse?

— Zustand des Oberbaus, Ris
— klimatische Verhaltnisse i an nden Winter

— hydrologische Verhaltn Wm Messungen

In der Abbildung 3 SI rei che des Korrekturfaktors ¢ in Abhangigkeit der gemass Ziffer 17 be-
werteten vorhand Bel schlchten angegeben.

Die Werte v oberen Teil des entsprechenden Bereichs bei
- kaum a en nur leichten Netzrissen oder Verdriickungen
- Ian st den und Uberdurchschnittlicher Frosteindringtiefe im vorangegangenen Winter

eflektion nach Niederschlagsperiode

© REGnorm
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C Jahreszeit der Deflektionsmessungen
J F M A M J J A S (o] N D
1,8 - TN
*
15 PN AN 3N
_ ; / \3) \ (*))
2 / N
/ N
| s oy Y
o ’ / / = b\
2 | 1,2 /. = O \\
1,1 ~ Q)
’ / L~ N }
10 : N o
5 r' 4 \ ~4 |
>
*
@®  Schwacher Oberbau —Belag <10cm \ 0‘»
@  Mittlerer Oberbau —Belag 10...15cm N C,v 90
®  Starker Oberbau —Belag >15cm 0\ 0
Abb. 3 \9
Bereiche flir den Korrekturfaktor ¢ 60 ‘Q
O @
‘\
17 Tragféhigkeitsbewertung der Oberbauschlché Q

18

18.1

182

19.1

Bei einer teilweisen Oberbauerneuerun n% zu entfernenden Oberbauschichten und die Ersatz-

schichten bewertet werden.
Diese Tragfahigkeitsbewertung ka m—ﬁer Tragfahigkeitswerte (a-Werte) der Oberbauschichten
erfolgen, die in der VSS 40 32 en sind.

Erneuerung im Hochelnbao o@’
<
Voraussetzung '\o é

Eine Verstark einbau darf nur angewendet werden, wenn die vorhandenen bituminésen
Schichten gemgen dfest sind und sich nicht plastisch verformen.
Bei der Di g der Verstarkung wird vorausgesetzt, dass die verwendeten Mischgutsorten und

Misch . .
dic% mtdicken, die als Mittelwerte zu betrachten sind. Sie diirfen an keiner Stelle um mehr
)

r?lonlerung der Verstarkung
@ amtdicke der Verstarkung wird nach Abbildung 4 (Benkelman) beziehungsweise nach Abbildung

Lacroix) oder Abbildung 6 (FWD/HWD) (siehe Forschungsbericht [13]) aufgrund der fiir das jeweilige
Messgerat massgebenden Deflektion dv, Messgerat und der wahrend der Nutzungsdauer zu erwartenden
Verkehrslast bestimmt.

Die in den Abbildungen 4 bis 6 angegebenen Verstarkungsdicken beziehen sich auf Asphaltbetonbelage.
Bei Verwendung anderer Materialien ist eine analytische Dimensionierung gemass VSS 40 324 [2] vor-
zunehmen.

Verstérkung durch teilweise Erneuerung

Grundsatzliches

Bei einer teilweisen Oberbauerneuerung werden einzelne Schichten des vorhandenen Oberbaus, in der
Regel die bitumindsen Deck-, Binder- und Tragschichten, durch geeignete Materialien ersetzt. Sofern
keine Massnahmen zur Vermeidung von Frostschaden erforderlich sind und die massgebende Verkehrs-
last W 20 Millionen ESAL nicht Ubersteigt, kann die Dimensionierung der Ersatzschichten aufgrund der
auf der Fahrbahnoberflache gemessenen Deflektionen erfolgen (Ziffer 18). Andernfalls ist fiir die Dimen-
sionierung der teilweisen Oberbauerneuerung gemass VSS 40 324 [2] vorzugehen (Ziffer 19.2).

© REGnorm
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19.2 Dimensionierung der teilweisen Oberbauerneuerung

Vorerst wird die erforderliche Dicke fir eine Verstarkung im Hocheinbau in Funktion der taglichen aqui-
valenten Verkehrslast TF und der massgebenden Deflektion dv, vessgerat gemass Ziffer 16 ermittelt.

In einem zweiten Schritt sind dann die Dicken jener Schichten zu bestimmen, die erforderlich sind, um
die zu entfernenden Schichten des vorhandenen Oberbaus zu ersetzen und dies im Einklang mit der
gangigen Baukunst. Fir die Tragfahigkeitsbewertung der alten, zu entfernenden Schichten und fir die
Bewertung der neu erforderlichen Ersatzschichten sind die in VSS 40 324 [2] angegebenen Tragfahig-

keitswerte (a-Werte) anzuwenden. o.
60
E Ermittlung der Verstarkung durch Riickrechnung \$
20 Allgemeines 60

Neben der Verstarkungsberechnung anhand der massgebenden Deflektion (Kapig ) kann die Ober-
bauverstarkung durch eine Riickrechnung, auch «Backcalculation» genannt, b nﬂerden.
Anhand der mechanischen Eigenschaften (Elastizitatsmodul) kann mit der R@ rew g den Verstar-
kungbedarf bestimmt werden.

Diese Berechnung bedarf vorgangig Informationen tber die Dicken derwndt@und ungebundenen
Oberbauschichten sowie eine Abschatzung Uber den Schichtverbugd '@#hd geme’benutzten Rechnungs-
modell. Die Temperatur der bituminésen Schichten wahrend den ékti essungen ist ebenfalls zu

berlcksichtigen. X ) qo
& 0

21 Messmethoden 0\9
Die firr eine Beurteilung mit der Ruickrechnung pass@n %&methoden sind in der Tabelle 1 aufge-

listet. 6 N e

22 Grundlage der Riickrechnung Oo ‘

*
ugsbedingungen (Temperatur, Feuchtigkeit) die Stei-
n ungebundenen Oberbauschichten sowie des Unter-
e zwischen der real gemessenen und der im Modell be-
! Pt rechnung erfolgt iterativ bis zur Erreichung von passenden

Bei der Riickrechnung wird fiir die vorh
figkeit (Elastizitatsmodul) der gebu
grunds bestimmt. Dies wird mit eln
rechneten Deflektionsmulde re{

Festigkeitswerten. o %
Verschiedene Modelle ké@r ig,Bestimmung der berechneten Deflektionsmulde angewendet wer-
den, zum Beispiel anha% r ark-Boussinesg-Gleichungen.

23 Ergebnisse 0’\0 oé

In einer erste 5 mit der Riickrechnung dem Fall entsprechend die Steifigkeit der gebundenen
und ungeb%e rbauschichten sowie des Untergrunds bestimmt.

Anhand? at@ teifigkeiten, Schichtdicken und der vorgesehenen Verkehrsbelastung kénnen die
Ob%v rst"@ng und die Restnutzungsdauer berechnet werden.

Die igli d anhand einer mehrschichtigen Modellierung die Beanspruchungen des Oberbaus bei
ela mit einer Referenzlast berechnet. Anschliessend wird die Verkehrsbelastung bestimmt,
d% rbau wahrend der Nutzungsdauer bewaltigen kann.

Q Ergebnisse indikativ sind.

24‘0 &nzungen
< v ie Ruckrechnung ist eine weitverbreitete Methode. Es ist jedoch nitzlich, dass die damit bestimmten
<

‘ Die fir die Modellierung nétigen Paramater (Temperaturgradient, Schichtstarken, Schichtenverbund)
0 konnen nicht immer mit der gewlinschten Genauigkeit bestimmt werden.
4 Um die Verlasslichkeit der Ergebnisse zu verbessern, ist es notig, eine geniigende Anzahl von repra-

sentativen Messpunkten und eine méglichst genaue Ermittlung der Schichtstéarken zu verfigen. Aus die-
sem Grund wird empfohlen, Rickrechnungen fiir homogene Abschnitte und nicht fir einzelne Mess-
punkte zu erstellen.

© REGnorm



VSS 40 733 12

F Konzeption und konstruktive Massnahmen

25 Konzeption

Das Aufteilen der Gesamtdicke der Oberbauverstarkung in Schichten erfolgt geméass SN EN 13108-1
«Asphaltmischgut — Mischgutanforderungen — Teil 1: Asphaltbeton» [12].

Die Anzahl der Schichten ist mdglichst klein zu halten, wobei die Anforderungen an die Ebenheit der
Fahrbahnoberflache gemass SN 640 510 «Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen; Grundnorm» [4]
und die Sollwertbereiche der Schichtdicken in Abhangigkeit der Mischgutsorten und Mischguttypen ein- o
gehalten werden missen (siehe SN EN 13108-1 [12].

Bei der Wahl der Mischgutsorten und Mischguttypen sind die Beanspruchung durch Verkehr und

sowie die erforderliche Fahrsicherheit und Verschleissfestigkeit zu berlicksichtigen (siehe SN EN 08-

1) [12].
X

26 Ortliche Massnahmen zur Verbesserung der Tragfahigkeit 0

In Bereichen mit sehr hohen oder ungleichmassigen Deflektionen und/oder stark senen bituminé-
sen Belagen sind Sondierungen und Materialuntersuchungen anzuordnen

— Dicke und Material der einzelnen Oberbauschichten & u

— Mischgutzusammensetzung und Bindemittelverhartung ‘b
— Schichtenverbund oq 0

— Frostempfindlichkeit der Fundationsmaterialien ‘»

— Tragfahigkeit Untergrund und Unterbau \ W’

— Ortliche hydraulische Verhéltnisse v 0

Je nach Ergebnis der durchgefiihrten Materialuntersuchu |nd &che Massnahmen zur Verbesse-
rung der Tragfahigkeit (z.B. 6rtliche Oberbauerneuerung es

Die Ersatzschichten sind gemass VSS 40 324 [2] u er@cksmhtlgung der Tragfahigkeitswerte
festzulegen.

Ortliche Oberbauerneuerungen im Rahmen einer rst g mussen grossflachig ausgefuhrt werden,

damit eine gentigende Verdichtung mdglich is lagsschichten sind zu fréasen, die Anschliusse
mit Heissbitumen oder einer geeigneten Maé anz reichen oder es ist ein bitumindses Fugenband
zwischen altem und neuem Belag elnzul VSS 40 731 «Erhaltung des Oberbaus; Reparatur,
Instandsetzung und Erneuerung von teny [6].

Die fiir eine homogene Zone vorge starkungsschlchten sind auch Uber den Bereich der 6rt-
lichen Verbesserungen mit gleic n |cke einzubauen.

Die Erfahrung zeigt, dass d|e S er oft eine gréssere Verstarkung als den mittleren Strassen-
bereich bendtigen. Dies h3 itd erbauhistorie (ungentgende Bankette oder unfachménnische
Verbreiterungen) oder mit eologischen Verhaltnissen zusammen. In diesem Fall sind spezi-

fischen Massnahmen z@'eff
S 3

kung sind die hydrogeologischen Verhaltnisse des Strassenkérpers abzuklaren
keit der Fahrbahn- und Planumsentwasserung

de Drainageleitungen und Bdschungsentwasserungen

nisse und urbane Vorfluter

27 Entwésserung 0

Vor jeder Obwauv
— gute F ns

- gut oni
- Ao sve

Erstellen, Erganzen oder Sanieren von Entwasserungssystemen konnen Frost- und Auf-
&e en verkleinert oder vermieden werden.

% rbere/ten der Unterlage

§ Unebenheiten in der Fahrbahn sollen mit der ersten Verstarkungsschicht ausgeglichen werden. Durch
o Abfrasen von Aufwoélbungen und/oder durch Fiillen von Vertiefungen sind gréssere Profildifferenzen vor-
o gangig auszugleichen.
4 Mischgutsorte und Mischguttyp sind gemass Schichtdicke und der Beanspruchung anzupassen.
Ein einwandfreier Verbund der Verstarkungsschicht mit dem vorhandenen Belag ist zu gewahrleisten.
Die Dosierung des Haftvermittlers ist dem Zustand der Unterlage anzupassen. Bitumenreiche glatte Stel-
len sind vorgangig abzufrasen.
Belagsrisse und offene Fugen sind vor dem Einbau der Verstarkungsschichten zu sanieren.
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Anpassungen

Aus Griinden der Verkehrssicherheit und der seitlichen Stabilitdt der Belagsschichten sind die Bankette

den neuen Hohen anzupassen. Fir die Randausbildung bieten sich folgende Massnahmen an

— Fundations-, Trag-, Binder- und Deckschicht erhalten eine Uberbreite von 20 bis 40 cm und die Rén-
der der Asphaltbetonschichten werden abgestuft

— der Belag wird seitlich durch Bund- oder Stellsteine abgegrenzt

Mischgut, Einbau und Verdichtung o‘
Fir die Lieferung von bituminésem Mischgut, den Einbau und das Verdichten der bitumindsen Verw
kungsschichten gelten die entsprechenden Normen, insbesondere die VSS 40 324 [2]. ‘

<
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Verstarkungsdiagramm Benkelman
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Verstarkungsdiagramm FWD/HWD
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VSS 40 320
VSS 40 324
VSS 40 330

SN 640 510
VSS 40 730
VSS 40 731

VSS 40 735
VSS 40 737
VSS 40 925

VSS 70 140
VSS 70 362
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