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NOUVELLES APPROCHES 
DE LA GESTION DE PATRIMOINE 

D’INFRASTRUCTURES

Pascal ROSSIGNY



Six champs d’intervention:

- Expertise et Ingénierie territoriale

- Bâtiment

- Mobilités

- Infrastructures de Transport

- Environnement et risques

- Mer et Littoral
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CEREMA = Centre d’Etudes et d’Expertise sur les 
Risques, l’Environnement, la Mobilité et 
l’Aménagement
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1. Inventaire du patrimoine

2. Connaissance de l’état des infrastructures et de son évolution 
dans le temps

3. Définition d’une politique d’entretien à l’échelle du réseau

4. Adaptation de sa politique à l’état de ses infrastructures
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LES ÉTAPES DE LA GESTION PATRIMONIALE



1. Identification des besoins d’entretien

3. Définition des priorités

4. Incidence du choix des techniques

5. Elaboration du budget

6. Évaluation des résultats et adaptation de sa stratégie 
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COMMENT BÂTIR SA STRATÉGIE
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LES DESCRIPTEURS À RELEVER
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LES MOYENS DE MESURE
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Relevé Terrain

1

Traitement
Base de 
données

3
Calcul de 
l’indicateur au 
pas 
élémentaire
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DU RELEVÉ AUX INDICATEURS



Prendre en compte:

- toutes les composantes du patrimoine d’infrastructures 
(chaussées, ouvrages d’art, équipements de la route,…)

- les enjeux socioéconomiques de chaque maillon

- l’évolution des usages, le niveau de service à assurer

- les risques, l’adaptation au changement climatique
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Le projet GERESE 

= 

GEstion de REseau SEcondaire
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INDICATEUR DE L’ÉTAT STRUCTUREL DE LA CHAUSSÉE
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INDICATEUR DE L’ÉTANCHÉITÉ DE LA COUCHE DE SURFACE
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INDICATEUR DE L’ADHÉRENCE SUR LA CHAUSSÉE
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– Si approche qualitative

ON NE REGARDE PAS QUE LA CHAUSSÉE

INDICATEUR SUR L’ASSAINISSEMENT
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« Mauvais » : non lisible – message mal ou non perçu (délavé, graffiti, …)

« Mauvais »

INDICATEUR SUR LA SIGNALISATION
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INDICATEUR SUR LES ACCOTEMENTS

07/04/2021 GERESE – COPIL 21/10/2021 Nouvelles approches de gestion de patrimoine d'infrastructures
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INDICATEUR SUR LA SÉCURITÉ DES ACCOTEMENTS
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Note 
éligibilité
Opération

Indicateurs 
OA

Indicateurs
Chaussées

Indicateurs
Accotements

Indicateurs
Equipements

L’ÉLIGIBILITÉ D’UNE SECTION À L’ENTRETIEN
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ÉTENDUE DES TRAVAUX
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On se pose alors la question d’améliorer par la même 
occasion la résilience de l’infrastructure pour qu’elle 
résiste mieux aux événements climatiques
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Rivière

RD1 

RD2 

RD3 

Zone montagneuse

Pont

Pont

Aléa fort 
mouvement 
de terrain 

Zone inondable
LES SPÉCIFICITÉS DE CHAQUE ROUTE
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RISQUE INONDATION
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RISQUES GEOTECHNIQUES
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L’IMPACT DES ALÉAS CLIMATIQUES SUR LES CHAUSSÉES



Certaines couches 
de roulement 
résistent moins bien 
que d’autres aux 
aléas climatiques
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Choisir des solutions techniques adaptées et 
prévoir des budgets supplémentaires pour 
améliorer la résilience des infrastructures 
exposées à des risques naturels et au 
changement climatique
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Selon la technique d’entretien retenue, la qualité d’usage 
de la chaussée est maintenue ou améliorée, sur des 
durées qui peuvent sensiblement varier en fonction des 
techniques. 

Rechercher des solutions vertueuses, économes en 
ressource et en énergie (développement durable, moins 
de gaz à effet de serre).
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INCIDENCE DU CHOIX DES TECHNIQUES 
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LES CONSÉQUENCES D’UN ENTRETIEN DIFFÉRÉ



Intervenir sur les éléments du patrimoine dont l’état structurel 
est le plus éloigné des objectifs est très coûteux et peut 
consommer tout le budget disponible pour traiter une faible 
longueur de réseau ; il ne faut pas pendant ce temps laisser 
tout le reste du réseau se dégrader alors que quelques actions 
préventives pour un coût modéré peuvent arrêter un processus 
de dégradation.

L’entretien courant permet de ralentir le processus de 
dégradation sur un linéaire significatif à l’échelle du réseau.

35

21/10/2021 Nouvelles approches de gestion de patrimoine d'infrastructures

LA PRIORISATION DES INTERVENTIONS



Les travaux sur le réseau prioritaire, généralement le plus 
circulé, apportent davantage à l’usager (comparativement au 
nombre d’usagers concernés). Il n’est toutefois pas possible 
d’abandonner complètement le réseau secondaire afin d’éviter 
une dégradation trop importante de ce dernier.
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LA PRIORISATION DES INTERVENTIONS



Les travaux doivent être programmés selon une logique 
d’itinéraire, afin d’en maintenir l’homogénéité et d’éviter le 
saupoudrage des travaux ; par ailleurs, la taille des chantiers a 
une influence directe sur le coût.
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LA LOGIQUE D’ITINERAIRE



Le linéaire de réseau entretenu et/ou réhabilité chaque année 
doit être compatible avec la longueur totale du réseau (ou sa 
surface), la durabilité des techniques utilisées et les niveaux de 
service adoptés par le maître d’ouvrage.
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UN BUDGET ADAPTÉ



Merci de votre attention
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